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Czestaw Szczecinski
(1897-1990)

Czestaw Szczecinski urodzit sie 2 kwietnia 1897 r. w Warszawie (w Kraju
Nadwislanskim — ros. lNMpuBucnuHckun kpan, ,Krélestwo Polskie”), jako syn
Feliksa i Teofili (z domu Gtgbinska) Szczecinskich, w rodzinie rzemieslnicze;j.
Ojciec byt stolarzem. Po ukonczeniu 5-klasowej miejskiej szkoty podstawowej
kontynuowat edukacje w 3-letniej szkole zawodowej dla mtodziezy pracujace;j
w fabrykach lub terminujgcej u majstrow (z polskim jezykiem nauczania), pod
nazwg ,Klasy RzemiesIniczo-Przemystowe”, funkcjonujgcej przy Muzeum
Przemystu i Rolnictwa w Warszawie. Program nauczania obejmowat jezyk
rosyjski, polski, arytmetyke wraz z rachunkowos$cig handlowg i przemystowa,
rysunki, wiadomosci z geografii i nauk przyrodniczych, wiadomosci techniczne
i praktyczne z zakresu roznych rzemiost i produkcji fabrycznych oraz poga-
danki z higieny fabrycznej i prawodawstwa. Zajecia szkolne odbywaty sie
codziennie w godzinach wieczornych, z wyjgtkiem sobo6t. Szkote te Czestaw
Szczecinski ukonczyt z odznaczeniem. Swojg edukacje kontynuowat w Szkole
Buchalterii i Korespondencji Handlowej oraz eksternistycznie uczyt sie w 6-klasowym gimnazjum realnym Gejsztora,
ktére ukonczyt w 1914 roku. W latach 1912-1915 pracowat jako uczen zecer w zaktadach graficznych i praktykant
w drukarni w Warszawie.

W tym czasie (wrzesien 1911 — styczen 1915) dziatat w tajnej Polskiej Organizacji Skautowej gdzie doszedt do
stopni zastepowego i druzynowego Rzemieslniczo-Robotniczej Druzyny Skautowej im. Marcina ,Lelewela” Bore-
lowskiego dziatajacej na terenie szkét rzemiesiniczych w Warszawie. Jednoczes$nie bedac od sierpnia 1914 roku
cztonkiem Polskiej Organizacji Wojskowej (POW), wraz z innymi skautami wykonywat szkice obiektow wojskowych.
Podczas penetracji okolic fortu czerniakowskiego, w ktérym stacjonowato wojsko rosyjskie, zostat we wrzesniu
1914 roku aresztowany i osadzony najpierw w X Pawilonie Cytadeli, a po miesiecznym $ledztwie w areszcie przy
ul. Danitowiczowskiej. Po opuszczeniu w styczniu 1915 roku aresztu ukrywat sie. Po ukonczeniu tajnej szkoty
podoficerskiej, odszedt z harcerstwa i w 1916 roku zostat dowddca IV plutonu 3-ciej kompanii Warszawa-Praga
(POW), z ktérym brat udziat w rozbrajaniu Niemcéw. W czasie tych akcji zostat dwukrotnie ranny. Do dziatalnosci
harcerskiej powrdcit w 1932 roku kiedy to powstato Koto Harcerzy z Czaséw Walk o Niepodlegtos¢ (H.z C.W.o N)
w latach 1909-1921 przy 10 Warszawskiej Druzynie Skautowej. W 1936 roku Czestaw Szczecinski zostat sekre-
tarzem zarzadu tego Kota. W 1939 roku Komisja Gtéwna Harcerzy nadata mu Honorowy Krzyz H.z C.W.o N (nr
dyplomu 312). Po latach, w 1985 roku, zostat cztonkiem Harcerskiego Kregu Senioréw ,Twierdza” 10 Warszawskiej
Druzyny Harcerzy (WDH), od 1987 roku z tytutem honorowym Nestora Twierdzy.

Po wybuchu pierwszej wojny swiatowej, gdy ofensywa panstw centralnych wymusita ewakuacje wtadz rosyj-
skich z ,Krolestwa Polskiego”, w 1915 roku utworzyta sie polska Straz Obywatelska miasta stotecznego Warszawy,
ktéra pilnowata porzadku podczas wycofywania sie Rosjan oraz wkraczania do miasta wojsk niemieckich. Nowe
wladze okupacyjne Straz Obywatelskg rozwigzaty, a na jej miejsce 1 lutego 1916 roku powotaty Milicje Miejskg
podlegajgcg Prezydentowi Cesarsko-Niemieckiej Policji w Warszawie. Na poczatku 1915 roku Czestaw Szczecinski
zostat cztonkiem Strazy/Milicji, najpierw jako ochotnik (niepobierajgcy za swa stuzbe wynagrodzenia), a pézniej
przodownik (odptatnie). Na stanowisku tym pracowat do wrzes$nia 1916 roku, kiedy to za stowne starcie z oficerem
niemieckim na tle poje¢ o odbudowie niepodlegtej Polski zostat z Milicji usuniety przez oberpolicmajstra Ernsta von
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Glasenappa. Od wrzesnia 1916 do marca 1919 roku pracowat w Warszawskiej Strazy Ogniowej. Najpierw, po
ukonczeniu kursu instruktorow strazy pozarniczej, zostat instruktorem strazy w oddziale V, potem sekretarzem
w oddziale Ill. W tym czasie stracit oboje rodzicéw, ktérzy zmarli w 1916 (ojciec) i 1917 (matka) roku.

W marcu 1919 roku wstagpit jako ochotnik do Wojska Polskiego i zostat skierowany do twierdzy Modlin, najpierw
z przydziatem do robotniczego obozu jencéw, potem obozu internowanych, by na koniec, w lutym 1920 roku, jako
sierzant szef (na stanowisku oficera zywnosciowego) do komendy punktu etapowego, a nastepnie Stacji Rozdzielczej
Jencow i Internowanych w Biatymstoku. Stacja Rozdzielcza w Biatymstoku byta to instytucja dziatajgca w czasie
wojny polsko-bolszewickiej w strefie przyfrontowej (podlegta Ministerstwu Spraw Wojskowych), ktérej gtéwnym
zadaniem byto gromadzenie, a nastepnie odsytanie jencow i oséb internowanych z frontu litewsko-biatoruskiego do
obozéw jenieckich zlokalizowanych w gtebi kraju. Po zamknieciu Stacji Rozdzielczej, w lipcu 1920 roku, Czestaw
Szczecinski zostat na wtasng prosbe przeniesiony do 17 putku piechoty w Rzeszowie. W 1921 roku zostat miano-
wany podoficerem zawodowym i w tym samym roku starszym sierzantem. W 17 putku piechoty najpierw petnit
stuzbe sierzanta szefa 4 kompanii zapasowej, a pézniej szefa kancelarii putkowej (do marca 1926 roku).

Kserokopia Swiadectwa Ukoriczenia Klas RzemiesIniczo-Przemystowych Muzeum Przemystu i Rolnictwa wystawionego
27 czerwca 1915 r. na nazwisko Czestawa Szczecinskiego, zamieszczona w odtworzonym fragmencie kroniki 10 WDH
za lata 1912-1932 (ze zbioréw Muzeum Harcerstwa w Warszawie, sygn. MH/1304/IK)

W 1926 roku Czestaw Szczecinski rozpoczat szkolenie w zakresie wiedzy meteorologicznej. Na podstawie
egzaminu konkursowego 18 marca 1926 roku zostat odkomenderowany na pierwszy kurs lotniczo-meteorologiczny
dla komendantéw posterunkéw meteorologicznych zorganizowany przy Gtéwnej Wojskowej Stacji Meteorologicznej
w Warszawie (GWSM). Kurs ten ukonczyt z wynikiem wybitnym (z pierwszg lokatg) 15 lipca 1926 roku i rozpoczat
prace w stuzbie meteorologicznej polskiego lotnictwa. Byta to praca w Gtéwnej Wojskowej Stacji Meteorologicznej,
a od 1936 roku w Kierownictwie Wojskowej Stuzby Meteorologicznej (KWSM) przy Dowodztwie Lotnictwa w War-
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szawie. Najpierw na stanowisku synoptyka, a od 1934 do 1936 roku jako zastepca kierownika Wydziatu Synop-
tycznego. W tym czasie nastepowat szybki rozwdj wojskowej stuzby meteorologicznej: tworzenie posterunkow
meteorologicznych na lotniskach, organizacja ostony meteorologicznej lotnictwa i sit zbrojnych, organizacja Stacji
Aerologicznej w Jabtonnie (Legionowie) i pomiaréw aerologicznych na lotniskach wojskowych. W GWSM rozpoczeto
prace naukowo-badawcze z zakresu meteorologii i aerologii, publikowanie artykutéw o tematyce meteorologicznej,
doskonalenie metod dydaktycznych stosowanych na szkoleniach z meteorologii dla lotnikéw i obserwatoréw
lotniczo-meteorologicznych oraz personelu obstugujgcego lotniskowe stacje meteorologiczne. Czestaw Szczecinski
bardzo szybko stat sie jednym z wyktadowcoéw meteorologii lotniczej na wielu oficerskich i podoficerskich kursach,
ktére obywaty sie w poszczegdlnych putkach lotniczych, w szkotach meteorologicznych i aerologicznych organizo-
wanych przez Kierownictwo Wojskowej Stuzby Meteorologicznej dla personelu latajgcego oraz autorem skryptow
i podrecznikéw z tej dziedziny.

Pierwszg pracg byly Wiadomosci meteorologiczne dla lotnikéw napisane wspoélnie z Pawtem Skotarkiem
(sierzantem rezerwy, kierownikiem Sekcji lotniczych prognoz meteorologicznych Dziatu Synoptycznego GWSM
i wyktadowca na kursach meteorologicznych i aerologicznych organizowanych przez GWSM). Praca ta liczy 187
stron i byta wydana przez Gtéwng Ksiegarnie Wojskowg w Warszawie w 1933 roku. W przedmowie do niej Jean
Lugeon (szwajcarski meteorolog, fizyk atmosfery i hydrolog, profesor Politechniki w Zurichu, a w latach 1929-1936
dyrektor Panstwowego Instytutu Meteorologicznego w Warszawie) ocenit iz jest to ,praktyczny podrecznik, napisany
Jasnym jezykiem tatwo dostepnym dla stuchaczy szkét pilotazu i obserwatoréow pracujgcych nad ochrong meteoro-
logiczng Zeglugi powietrznej” i dodat, ze w jego opinii ,Dziefo mych kolegéw wyrdznia sie¢ z posréd podobnych
podrecznikéw, napisanych w innych krajach, oryginalnem i nowem ujeciem, dzieki czemu bedzie nie tylko czytane
ale i uwaznie studiowane przez kandydatéw na pilotéw, przyswajajgcych sobie wstepne wiadomosci z meteorologji,
ktorzy stang sie nowymi przyjaciétmi tej niezmiernie ciekawej nauki”. Sami autorzy we wstepie swej pracy zazna-
czyli, iz starali sie znaczenie warunkéw atmosferycznych w komunikaciji lotniczej rozpatrywaé z trzech zasadniczych
punktéw widzenia: (1) bezposredniego wptywu na statek powietrzny, (2) posredniego, na wykonanie lotu i (3) bez-
pieczenstwa. Praca sktada sie z 5 czesci. W pierwszej, zatytutowanej ,Ustréj atmosfery”, oméwiono sktad
powietrza, budowe atmosfery i budowe meteorografu. Cze$¢ druga ,Czynniki meteorologiczne i ich pomiary”
zawiera informacje o temperaturze, cisnieniu i gestosci powietrza, ruchu powietrza, wilgotnosci oraz przyrzgdach
stuzgcych do ich pomiaru, a takze rodzajow chmur i opadéw. W czesci trzeciej ,Zaburzenia w atmosferze i ich
wplyw na ksztattowanie sie pogody” krotko omdéwiono fronty atmosferyczne i zwigzane z nimi uktady chmur,
tworzenie sie nizu barometrycznego, elementy meteorologii synoptycznej: mape synoptyczng, szlaki przemiesz-
czania sie nizow (wg van Bebbera) i zasady przewidywania pogody dla obszaru Polski na okres 6 godzin. Cze$¢
czwarta ,Wplyw czynnikéw i zjawisk meteorologicznych na komunikacje powietrzng” zawiera informacje o ruchu
powietrza i jego wptywie na statek powietrzny, przejrzystosci powietrza (mgiet), burzach oraz ochronie meteoro-
logicznej komunikacji powietrznej. W czesci piatej ,Klucze meteorologiczne i tablice pomocnicze” omdwiono
sposob szyfrowania wynikdw obserwacji meteorologicznych (klucz lotniczo-meteorologiczny), klucz do przeka-
zywania prognoz portom lotniczym i statkom powietrznym w locie, spis lotniskowych stacji meteorologicznych
oraz numeracje linii i odcinkdw lotniczych na terytorium Polski. Prace kohczy zestaw 63 pytan egzaminacyjnych
dla kandydatéw na pilotéw komunikacyjnych i turystycznych. Ksigzka jest bogato ilustrowana (86 rycin) szeregiem
zdje¢ przyrzgdédw pomiarowych, wyglagdoéw nieba (chmur) oraz schematéw réznych proceséw meteorologicznych
i map synoptycznych. Wiadomos$ci meteorologiczne dla lotnikéw, bedace pierwszym polskim podrecznikiem
z zakresu meteorologii lotniczej, zostaty bardzo wysoko ocenione przez srodowisko lotnicze, a ich autorzy, na
wniosek Sadu Konkursowego, otrzymali w 1933 roku pierwszg nagrode Ministra Spraw Wojskowych (J6zefa
Pitsudskiego) za najlepszg prace naukowg z dziedziny literatury wojskowej.

W latach 20-tych i 30-tych XX wieku w Polsce bardzo szybko rozwijato sie tez lotnictwo sportowe (m.in. wojskowe
i cywilne loty nad Alpami, Afrykg, Atlantykiem i Azjg). Wymagato ono ostony meteorologicznej, ktérg zapewniato
GWSM/KWSM. Takg ostong objete byty wszystkie krajowe i miedzynarodowe zawody lotnicze, szybowcowe i balo-
nowe organizowane w Polsce. W latach 30-tych jednym z kierownikéw takich ekip ostony meteorologicznej byt
Czestaw Szczecinski. Od 1934 roku zostat rowniez wyktadowcg meteorologii na teoretycznych kursach i szkotach
szybowcowych i balonowych organizowanych co roku przez Aeroklub Warszawski, LOPP (Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej), linie lotnicze ,LOT” i Politechnike Warszawskg oraz w szkofach pilotéw samolotowych LOPP.
Poktosiem tych zaje¢ byto przygotowanie przez zespot wyktadowcodw na tych kursach skryptu pod tytutem Tech-
nika elementarnego latania szybowcowego, w ktorym Czestaw Szczecinski opracowat rozdziat Meteorologia.
Skrypt ten byt wielokrotnie wydawany jako maszynopis powielany. W wydaniu pierwszym (1934) tre$¢ rozdziatu
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Meteorologia oparta byta na wykfadach prowadzonych przez Tadeusza Niemczewskiego (pracownika Politechniki
Warszawskiej i GWSM) na wczesniejszych kursach, w nastepnych wydaniach (1935 — wyd. 2, 1936 — wyd. 3) tres¢
tego rozdziatu byta systematycznie poprawiana i uzupetniana przez Czestawa Szczecinskiego, a w wyd. 4 (1937)
we wspolpracy ze Stanistawem Rafatowskim (kierownikiem Dziatu Synoptycznego GWSM/KWSM).

W 1937 roku Czestaw Szczecinski otrzymat awans na stopier chorgzego (pierwszy wniosek awansowy z 1921
roku nie zostat zrealizowany w efekcie ogélnego wstrzymania awanséw w wojsku). Po awansie zostat mianowany
przez Dowddce Lotnictwa gen. bryg. pil. Ludomita Rayskiego dowddcg Kompanii Szkolnej Specjalistow Meteorologii
i Aerologii w Kierownictwie Wojskowej Stuzby Meteorologicznej (KWSM) na stanowisku oficera sztabowego (majora).
W pazdzierniku 1938 roku Czestaw Szczecinski ukonczyt z wynikiem bardzo dobrym pierwszy 10-ciomiesigczny
kurs meteorologii i aerologii lotniczej dla oficeréw lotnictwa, na ktérym byt zaréwno wyktadowca jak i stuchaczem.
W tym czasie przygotowat kolejny podrecznik Meteorologia lotnicza, tom 1. Fizyka atmosfery, Wiatry i prady
pionowe. Ten liczacy 246 stron maszynopis powielany wydany zostat przez Ministerstwo Spraw Wojskowych,
Dowddztwo Lotnictwa (sygnowane: Opracowanie Kierownictwa Wojskowej Stuzby Meteorologicznej, Warszawa)
w 1938 roku. Czes¢ 1 — Fizyka atmosfery liczy 142 strony i sktada sie z 11 rozdziatéw (Statyka gazéw i budowa
atmosfery, Ciepto i termodynamika, Temperatura powierzchni ziemi i powietrza, Pionowy rozktad temperatury
powietrza i stanu jego réwnowagi termicznej, Wilgotnos¢ i kondensacja, Badania aerologiczne swobodnej atmo-
sfery, Ogolne wiadomosci o ruchu powietrza, Poziomy rozktad cisnienia atmosferycznego, Sity dziatajace na
poruszajgce sie masy powietrzne, Zjawiska optyczne, Zjawiska elektryczne), a liczgca 240 stron Czes¢ 2 — Wiatry
i prady pionowe z 14 rozdziatéw (Powstawanie wiatru i jego cechy, Czynniki wywierajgce wptyw na ruchy powietrza,
Struktura wiatru, Ruch powietrza w gornych warstwach atmosfery, Ruch powietrza w najnizszych warstwach
atmosfery, Klasyfikacja wiatréw, Wiatry ogélnej cyrkulacji, Wiatry lokalne, Prady powietrzne w Polsce, Okreslanie
kierunku i predkosci wiatru, Pionowe ruchy powietrza, Przyczyny i warunki wystepowania pradéw pionowych,
Ogodlna charakterystyka prgdow pionowych, Rodzaje pradéw pionowych). Nalezy stwierdzi¢, ze praca ta, jak na
Owczesny czas, byta bardzo nowoczes$nie napisana i ilustrowana. W 1938 roku Czestaw Szczecinski rozpoczat tez
prace nad kolejnym podrecznikiem zatytutowanym ,Meteorologia synoptyczna”, ktéry miat by¢ trzecim tomem pracy
zbiorowej pod tytutem ,Meteorologia lotnicza” przygotowywanym w KWSM. W marcu 1939 roku Kierownictwo
Wojskowej Stuzby Meteorologicznej doceniajgc dziatania Czestawa Szczecinskiego na polu organizacji, wyszko-
lenia i nauki wystgpito o przyznanie brgzowego Krzyza Zastugi po raz drugi (za zastugi w stuzbie wojskowej).

We wrzesniu 1939 roku Czestaw Szczecihski zostat zastepcg dowddcy transportu kolejowego przesiedlajgcego
Kierownictwo Wojskowej Stuzby Meteorologicznej z Warszawy do Siedlec. Wskutek dziatan wojennych i otrzyma-
nych rozkazéw 19 wrzesnia 1939 roku wraz z catym transportem przekroczyt granice polsko-wegierskg i zostat
internowany w obozie oficerskim Balatonlelle (nad potudniowym brzegiem Balatonu). W potowie pazdziernika 1939
roku, po przeniesieniu do obozu internowanych oficeréw, podoficeréw i szeregowych oraz ich rodzin w Mohéacsu
(Mohaczu) nad Dunajem (185 km na potudnie od Budapesztu) zostat tam mianowany starszym podobozu rodzin-
nego i kierownikiem oddziatu Mohacskiego Katolickiego Uniwersytetu Powszechnego. Po likwidacji tego obozu, we
wrzesniu 1940 roku, zostat przeniesiony najpierw do obozu w Hégyész, a pdzniej do obozu internowanych podofi-
cerow i ich rodzin we wsi Puski (NW Wegry) gdzie objat kierownictwo referatu kulturalno-o$wiatowego i obozowej
spotdzielni spozywczej. W latach 1941-1944 organizowat na terenie tego obozu kursy: meteorologiczny, teoretyczny
samochodowy, ratownictwa, wyszkolenia wojskowego i wiedzy wojskowej. Na potrzeby kursu meteorologicznego
napisat skrypt Meteorologia lotnicza — wiadomosci podstawowe, ktéry w 1943 roku zostat opublikowany jako
maszynopis powielany przez Biblioteke Polskg (Oficyna Wydawnicza Polskiej Diaspory Wojennej) w Budapeszcie.
Podczas internowania na Wegrzech uzyskat swiadectwo dojrzatosci w polskim gimnazjum w Balatonlelle, potem
przez dwa lata studiowat korespondencyjnie fizyko-meteorologie (fizyke atmosfery) na Uniwersytecie Budapesz-
tanskim, ktérg ukonczyt w 1944 roku. Po wydaniu przez wojskowe witadze wegierskie wszystkich cztonkéw obozu
internowanych w Piski Niemcom, 6 lipca 1944 roku Czestaw Szczecinski zostat osadzony najpierw w oflagu Kaiser-
steinbruch koto Wiednia, a pdzniej, 19 stycznia 1945 roku, w Polen Teilofflag IlIA w Ludzenwalde koto Berlina. Po
wyzwoleniu obozu przez wojska radzieckie zostat na wtasng prosbe zwolniony (17 czerwca 1945 roku) z obozu.
Dnia 24 czerwca 1945 roku powrdcit do Warszawy i zgtosit che¢ powrotu do szeregow Wojska Polskiego.

W 1945 roku, w ostatnich miesigcach wojny, przy Dowddztwie Wojsk Lotniczych powstat Oddziat Lotnictwa
Cywilnego, ktéry w lipcu przeformowano z etatu wojennego na pokojowy i reaktywowano Polskie Linie Lotnicze
LLOT”. W lipcu 1945 roku Czestaw Szczecinski zostat przyjety do P.L.L. ,LOT” na stanowisko najpierw szefa Biura
Informacji Lotniczo-Meteorologicznych, a po reorganizacji na stanowisko naczelnika Wydziatlu Ostony Meteorolo-
gicznej Lotnictwa Cywilnego w Ministerstwie Komunikacji. Po kolejnej reorganizacji w 1951 roku zostat przeniesiony
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do Zarzadu Lotnictwa Cywilnego w Ministerstwie Transportu Drogowego i Lotniczego (od 1957 ponownie Mini-
sterstwa Komunikacji) na stanowisko starszego inspektora technicznego, na ktérym przepracowat do emerytury.

Krétko po powrocie do kraju Czestaw Szczeciniski wigczyt sie tez do szkolenia szybowcowego. Gdy po zakon-
czeniu Il wojny swiatowej Departament Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komunikacji przystapit do organizaciji
polskiego szybownictwa, to w celu omdwienia warunkéw organizacyjnych i zagadnien szkoleniowych szybownictwa
i lotnictwa cywilnego, zorganizowat kilkudniowg (18-23 listopada 1945 r.) | Ogdlnopolskg Konferencje Szybowcowa
w Grunowie (od 1946 r. Jezow Sudecki, lotnisko na Gérze Szybowcowej, 8 km od Jeleniej Gory). W pigtym dniu
obrad Czestaw Szczecinski wygtosit referat ,Meteorologia na ustugach lotnictwa sportowego”, ktéry nastepnie
uzupetnit przytoczeniem kilku przyktadow ilustrujgcych dominujgca role meteorologii w lotnictwie i zgubne skutki jej
lekcewazenia czy zaniedbania. W dyskusji po referacie jej uczestnicy podniesli kwestie organizacji stuzby meteoro-
logicznej dla potrzeb szybownictwa i konieczno$¢ poszerzenia wiedzy meteorologicznej wsrod pilotow. Jednym
z postulatow byta potrzeba skompletowania literatury podrecznikowej niezbednej do normalnej pracy szkoleniowej.

Odpowiedzig na te postulaty byta kolejna praca przygotowana przez Czestawa Szczecinskiego — Meteorologia
na ustugach lotnictwa wydana w 1952 roku przez Wydawnictwa Komunikacyjne w Warszawie w nakfadzie 2000
egzemplarzy. Ten bardzo obszerny tom (450 stron), jak napisat we wstepie jego autor, przeznaczony byt dla pilotow,
nawigatorow i pracownikéw ruchu w lotnictwie komunikacyjnym, obserwatoréw lotniskowej stuzby meteorologicznej
oraz dla instruktorow i pilotéw szybowcowych, skoczkéw spadochronowych, technikdw meteorologéw i synoptykow
oraz licznej rzeszy adeptow sztuki latania. W trakcie pisania tego podrecznika, przeznaczonego dla konkretnego
kregu odbiorcéw, Czestaw Szczecinski korzystat zaréwno z éwczesnych najwazniejszych pozyciji literatury swiatowej
dotyczacej meteorologii lotniczej i meteorologii ogdlnej jak i swojego dotychczasowego dorobku, zwtaszcza prac
nad podrecznikiem z zakresu meteorologii synoptycznej rozpoczetych w 1938 roku. Meteorologia na ustugach
lotnictwa zawiera tresci obejmujgce szeroki zakres zagadnien i zostata podzielona na cztery giéwne czesci. Czesc
pierwsza — Meteorologia ogdlna — w 5 rozdziatach (173 strony) krétko omawia czynniki (elementy) meteorologiczne
i przyrzady stuzgce do ich pomiaru, zasady wykonywania obserwacji wyzszych warstw atmosfery, zmiany cisnienia
i temperatury powietrza wraz ze wzrostem wysokosci oraz pionowg rownowage atmosfery. W obszernym rozdziale
trzecim omowiony jest ruch powietrza i pole ci$nienia, przyczyny powstawania réznych pradéw powietrznych i ich
skutki dla pilota. W ostatnim rozdziale tej czesci pracy scharakteryzowano miary wilgotnosci powietrza, rozktad
pary wodnej w atmosferze i procesy jej kondensacji, rodzaje mgiet i procesy tworzenia sie chmur o réznej budowie.
Czesc¢ druga — Meteorologia synoptyczna — w 3 rozdziatach (122 strony) omawia masy powietrzne i pogody wyste-
pujace w masie powietrza o rownowadze statej i chwiejnej, konserwatywne wiasnosci mas powietrza i ich klasyfikacje
wedtug pochodzenia geograficznego, fronty atmosferyczne, powstawanie i rozwdj nizéw barometrycznych, zasady
analizy mapy synoptycznej i wykorzystania danych aerologicznych. Rozdziat poswiecony frontom atmosferycznym
zawiera pierwsze w literaturze polskiej tak dogtebne i szerokie (52 strony) oméwienie proceséw frontogenezy
i frontolizy, rodzajow frontéw oraz warunkéw pogodowych wystepujgcym w ich obrebie. Liczne, dobrze przemyslane
ryciny pozwalajg lepiej zrozumie¢ omawiane procesy. W czesci trzeciej — Meteorologia na ustugach lotnictwa —w 4
rozdziatach (92 strony) scharakteryzowano wptyw pogody na prace lotnictwa, m.in. warunki meteorologiczne lotu,
widocznos¢ i widzialno$é, oblodzenie samolotu i jego postacie, wptyw wiatru na warunki lotu, lotniczo-synoptyczng
klasyfikacje burz, nawatnice i trgby powietrzne, warunki meteorologiczne podczas lotu w burzach, wptyw warunkéw
meteorologicznych na skok ze spadochronem. W tej czesci podrecznika omoéwiono tez meteorologiczng obstuge
lotéw, w tym zasady opracowywania meteorologicznych warunkéw lotu, zakres tresci komunikatu meteorologicznego
na przelot i metodyke opracowania prognozy warunkéw meteorologicznych. W ostatnim rozdziale czesci trzeciej
krotko scharakteryzowano zadania i metody klimatologii w zastosowaniu do potrzeb lotnictwa zwracajgc uwage na
to, ze projektowanie nowych tras lotniczych i wyboru miejsc na nowe osrodki szkoleniowe i lotniska nie moze sie
odbywac¢ bez znajomosci typowych warunkéw meteorologicznych dla danej trasy i miejscowosci. W ostatniej czwartej
czesci — Statystyka meteorologiczna, wykresy i tablice pomocnicze (43 strony) zamieszczono m.in. charakterystyke
lotniczo-klimatologiczng niektorych wiekszych miast w Polsce, tablice réznych poprawek do pomiaréw meteorolo-
gicznych, tablice wschodu i zachodu Storica oraz czasu nastania $witu i zmierzchu. Cho¢ w dobie funkcjonowania
automatycznych systeméw pomiarowych parametrow meteorologicznych na wielu lotniskach (AWQOS), obserwacji
radarowych i satelitarnych oraz modelowania numerycznego krétkoterminowych prognoz pogody, opracowywanie
meteorologicznych warunkéw lotu ulegto zasadniczej zmianie (mapy, komunikaty, ostrzezenia, plan lotu), to podsta-
wowe zasady ich tworzenia obowigzujg do chwili obecnej. O jakosci tego podrecznika i nieprzemijajgcych jego
walorach swiadczy¢ moze réowniez to, ze do chwili obecnej jest on polecany w zestawach literatury podstawowej do
przedmiotu meteorologia na kierunkach lotniczych w polskich politechnikach.
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Odpowiedzig na postulaty sformutowane w poczatku lat 50-tych XX wieku przez $rodowiska nawigatorow
i pilotéw lotnictwa komunikacyjnego, dotyczgce potrzeby powstania ,prostego” materiatu szkoleniowo-informacyjnego
bedacego zrédiem doraznej pomocy w zaspokajaniu codziennych, praktycznych potrzeb nawigatora lotniczego,
byta praca pod tytutem Vademecum nawigatora lotniczego wydana w 1956 roku przez Wydawnictwa Komunika-
cyjne w nakfadzie 3000 egzemplarzy. Czesc¢ | tej pracy (Wiadomosci ogdlne — Matematyka, Jednostki miar) i Il
(Nawigacja powietrzna — Nawigacja podstawowa, Radionawigacja, Astronawigacja) opracowat Zygmunt Zbrowski
(szef nawigatorow w PLL LOT w latach 1946-1950), Czes$¢ Il — (Meteorologia lotnicza) — Czestaw Szczecinski,
Czes¢ IV (Przepisy ruchu lotniczego — Ogodlne zasady ruchu lotniczego, Sygnalizacja lotnicza, Przepisy ruchu,
tacznos¢ lotnicza) — Jerzy Rybarski (pilot, éwczesny dyrektor Gtdwnego Inspektoratu Lotnictwa Cywilnego) oraz
Czes¢ V (Radio-ostona przelotéw i procedury Igdowania) — Grzegorz Kekusz (pilot). We wprowadzeniu do liczgcej
144 strony Czesci lll pod tytutem Meteorologia lotnicza, skfadajgcej sie z 6 rozdziatdéw (Wprowadzenie, Czynniki
i zjawiska meteorologiczne, Uktady barometryczne, masy i fronty powietrzne, typy pogody, Informacje i klucze
lotniczo-meteorologiczne, Tablice pomocnicze, Wzory matematyczno-fizyczne stosowane w meteorologii) Czestaw
Szczecinski wyjasnit, ze Vademecum przeznaczone jest réwniez dla nawigatorow, pilotow i instruktoréw pilotazu
w osrodkach szkolenia nie majgcych lotniskowej jednostki meteorologicznej. Z tego wzgledu wiadomosci lotniczo-
meteorologiczne zostaty podzielone na dwie czesci: materiat zasadniczy, tzw. praktyczny i materiat pomocniczy,
tzw. teoretyczny. Po krétkim scharakteryzowaniu poszczegoélnych czynnikdw i zjawisk meteorologicznych tablice
wielkosci, wykresy, diagramy i rysunki sg od razu uzasadnione teoretycznie. Przy omawianiu kazdego czynnika
podano przyktady rozwigzywania niektérych zadan potrzebnych nawigatorowi i pilotowi. Na przyktad przy charak-
terystyce temperatury powietrza od razu podano przyktady obliczania klimatologicznego i aerologicznego gradientu
pionowego, tablice pokazujgce zmiany pionowego gradientu temperatury w powietrzu nasyconym i nienasyconym
parg wodng czy zwigzek gradientu temperatury ze stanem réwnowagi atmosfery. Bardzo dobrym rozwigzaniem, po
raz pierwszy wprowadzonym do polskich podrecznikéw meteorologii, byto dodanie barw podkreslajgcych ruchy
poszczegoblnych mas powietrza (ciepte, zimne) i stref wystepowania opadéw na przekrojach przez poszczegdéline
fronty atmosferyczne. W wydawnictwie o charakterze informacyjno-praktycznym nie mogto zabrakna¢ rozdziatu
omawiajgcego klucze lotniczo-meteorologiczne i tablic pomocniczych zawierajgcych klimatologiczng charakte-
rystyke znaczniejszych miast Polski z punktu widzenia lotnictwa (rozktad kierunku i predkosci wiatru, opady,
widzialnos¢, wysokos$¢ podstawy chmur, temperatura powietrza, liczba dni z warunkami meteorologicznymi nie-
sprzyjajgcymi do startu i lgdowania). Vademecum nawigatora lotniczego byto pierwszg pracg w polskiej literaturze
lotniczej przeznaczong dla poktadowych i technicznych pracownikéw lotnictwa cywilnego.

Przez szereg lat wsrdd pracownikéw i studentéw Wydziatu Lotniczego, pézniej Wydziatu Mechanicznego Ener-
getyki i Lotnictwa Politechniki Warszawskiej oraz cztonkéw Aeroklubu Warszawskiego, a takze innych aeroklubéw
Polski, podreczniki Meteorologia na ustugach lotnictwa i Vademecum nawigatora lotniczego uwazane byty za jedne
z wazniejszych w klubowym szkoleniu lotniczym i szybowcowym.

Ostatnig z prac napisanych przez Czestawa Szczecinskiego byta Meteorologia dla wszystkich — ksigzka
popularno-naukowa, przeznaczona dla mtodziezy interesujgcej sie zagadnieniami lotnictwa sportowego, szybow-
nictwa i spadochroniarstwa. Jej idea narodzita sie na naradzie przedstawicieli sSrodowiska lotnictwa sportowego
w 1955 roku na lotnisku Aeroklubu Warszawskiego, ktérzy, jak podaje w przedmowie do tej ksigzki jej autor,
zwrdcili oni uwage na brak wydawnictwa, ktére by wiadomosci z dziedziny meteorologii przedstawiato w mozliwie
prosty sposéb. Realizacja tej idei przez Czestawa Szczecinskiego okazata sie nader udana. Powstata ksigzka
skfadajgca sie z dwéch czedci: pierwsza — ,Czynniki i zjawiska atmosferyczne warunkujgce pogode” i druga —
.Sposoby przewidywania pogody”, ktéra w nader jasny sposéb tlumaczy zjawiska atmosferyczne ksztattujgce
pogode. Wszelkie rozwazania i przyktady zostaty w niej urozmaicone bardzo duzg liczbg (125) kolorowych rycin
i zdje¢, przyczyniajgc sie do tatwiejszego zrozumienia trudniejszych probleméw. Usystematyzowana kolejnosc
podawanych wiadomos$ci pozwala na to, ze czytelnik ksigzki jest w stanie w koncowych rozdziatach przewidywac
juz pogode na podstawie obserwacji wzrokowej oraz wskazan najprostszych przyrzgdéw meteorologicznych. Praca
od momentu ukazania sie w kwietniu 1957 roku wzbudzita duze zainteresowanie i naklad 2120 egzemplarzy
szybko ulegt wyczerpaniu. Po tym, jak wydanie drugie (w sierpniu 1961 roku) Ministerstwo Oswiaty zatwierdzito
jako ksigzke z zakresu geografii zalecang do bibliotek licedw ogdlnoksztatcgcych, technikéw i zaktaddéw ksztatcenia
nauczycieli (kolegiow nauczycielskich) réwniez i to wydanie zostato szybko wyczerpane i wydawnictwo przystgpito
do druku trzeciego wydania, ktére ukazato sie w naktadzie 10 000 egzemplarzy w 1962 roku. Po pieciu latach,
w 1967 roku, naktadem Centrum Wspétpracy Zagranicznej Centralnego Instytutu Informacji Naukowo-Technicznej
i Ekonomicznej w Warszawie ukazato sie angielskie ttumaczenie tej pracy. W 1967 roku ukazato sie tez wegierskie
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wydanie tej pracy w tumaczeniu Kelemenné Evy Avarosy i Istvana Varsanyi oraz korekcie merytorycznej dr Béli
Tardosa z Wegierskiego Instytutu Meteorologicznego. Ze wzgledu na prostote i logike wyktadu ksigzka ta do chwili
obecnej cieszy sie duzym zainteresowaniem czytelnikow.

Gdy pod koniec 1956 roku reaktywowano Aeroklub Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej (APRL) i 12 listopada
1957 roku zorganizowano w Warszawie pierwsze zebranie senioréw lotnictwa polskiego, na ktérym podjeto decyzje
o powotaniu pod egidg APRL Ogodlnokrajowego Klubu Senioréw Lotnictwa w Warszawie to Czestaw Szczecinski
zostat jego aktywnym czionkiem, a gdy po powstaniu podobnych kluboéw regionalnych utworzono Krajowg Rade
Senioréw Lotnictwa, stanat na jej czele. W 1968 roku Aeroklubu Warszawski uhonorowat Czestawa Szczecinskiego
odznakg Zastuzony Dziatacz Lotnictwa Sportowego (odznaka nr 189).

W $rodowisku lotniczym, wsrdd wielu kursantow i oséb ktére w latach 60-tych i na poczatku lat 70-tych XX wieku
na lotnisku Goctaw (lotnisko Aeroklubu Warszawskiego) zdawaty u Czestawa Szczecinskiego okresowe egzaminy
z meteorologii do licencji samolotowej i w ramach kontroli wiedzy teoretycznej, zostat zapamietany jako osoba
bardzo spokojna, matomoéwna i wycofana. Postrzegany byt jako specjalista bardzo oddany swojej profesji. W czasie
egzaminéw zwykt mawiac ,meteorologia jest to nauka Scista”.

Od 1918 roku zonaty z Apolonig z Wozniakéw, ojciec Janusza Zachariasza (1918 r.), Marii Jadwigi (1921 r.)
i Barbary Teresy (1927 r.). Czestaw Szczecinski zakonczyt swoje pracowite i nietatwe zycie dnia 7 wrzesnia 1990
roku w Warszawie i zostat pochowany na cmentarzu parafialnym w Pyrach (kwatera 1V, aleja Il, gréb 11). Doktadnie
nad tym sektorem cmentarza bardzo nisko przelatujg samoloty podchodzace na pas lotniska Okecie, miejsce,
w ktorym Czestaw Szczecinski rozpoczynat swojg stuzbe meteorologiczng w polskim lotnictwie.

Medale i odznaczenia Czestawa Szczecinskiego:

1928 — Medal Pamigtkowy za wojne 1918-1921

1928 — Medal Pamigtkowy Dziesieciolecia Odzyskanej Niepodlegtosci

1930 — Krzyz Zastugi brazowy ,za zastugi na polu organizacji stuzby meteorologicznej w wojsku”

1937 — Medal Niepodlegtosci

1937 — Odznaka specjalisty lotniczego

1938 — Medal za dtugoletnig stuzbe

1939 — Krzyz Niepodlegtosci

1939 — Krzyz Zastugi brgzowy po raz drugi ,za wybitne zastugi na polu organizacji i wyszkolenia stuzby meteoro-
logicznej w wojsku”

Publikacje Czestawa Szczecinskiego:
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1933 — Wiadomosci meteorologiczne dla lotnikéw. Warszawa, Gtéwna Ksiegarnia Wojskowa, str. 1-187. Pawet
Skotarek (wspétautor).

1937 — Meteorologia — wedtug wyktadéw Niemczewskiego wygtoszonych na Teoretycznym Kursie Szybowcowym
Aeroklubu Warszawskiego w roku 1935. [w:] Olenski Z., Madeyski S., Rafatowski S., Szczecinski Cz.,
Challier W., Niemczewski T., Stepniewski W.Z., Technika elementarnego latania szybowcowego. Wyd. 4.
(rozdziat Meteorologia uzupetniony i poprawiony przez Cz. Szczecinskiego i S. Rafatowskiego). Aeroklub
Warszawski, Maszynopis powielany, s. 1-82.



1938 — Meteorologia lotnicza, tom 1. Cze$¢ 1 — Fizyka atmosfery, Czes¢ 2 — Wiatry i prady pionowe. Warszawa,
Ministerstwo Spraw Wojskowych, Dowddztwo Lotnictwa. Opracowanie Kierownictwa Wojskowej Stuzby
Meteorologicznej (autor — Cz. Szczecinski jako oficer sztabowy Kierownictwa Wojskowej Stuzby Meteorolo-
gicznej). Maszynopis powielany, s. 1-246.

1943 — Meteorologia lotnicza — wiadomos$ci podstawowe. Biblioteka Polska (Oficyna Wydawnicza Polskiej Diaspory
Wojennej), Budapeszt. Maszynopis powielany.

1952 — Meteorologia na ustugach lotnictwa. Warszawa, Wydawnictwa Komunikacyjne, str. 1-450.

1956 — Meteorologia lotnicza. [w:] Kekusz G., Rybarski J., Szczecinski Cz., Zbrowski Z., Vademecum nawigatora
lotniczego. Warszawa, Wydawnictwa Komunikacyjne, str. 69-214.

1957 — Meteorologia dla wszystkich. Wyd. 1. Warszawa, Wydawnictwa Komunikacyjne, str. 1-243.
1961 — Meteorologia dla wszystkich. Wyd. 2. popr. i uzup. Warszawa, Wyd. Komunikacji i Lgcznosci, str. 1-250.
1962 — Meteorologia dla wszystkich. Wyd. 3. popr. i uzup. Warszawa, Wyd. Komunikacji i £gcznosci. str.1-254.

1967 — A meteoroldgiardl mindenkinek, Wyd. Miiszaki Kényvkiadd, Budapest, ttumaczenie: Kelemenné Eva Avarosy
i Istvan Varsanyi, korekta merytoryczna dr Béla Tardos, str. 1-211.

1967 — Meteorology for all. The Central Institute for Scientific, Technical and Economic Information Published for
the U.S. Department of Commerce Environmental Science Services Administration and the National
Science Foundation, Washington, D.C. by the Scientific Publications Foreign Cooperation Center of the
Central Institute for Scientific, Technical and Economic Information, Warsaw, Poland (TT 65-50313). Trans-
lated from Polish [by Waldemar Bartoszewski], str. 1-250.
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