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Stowarzyszenie Klimatologéw Polskich ;)

Bronistaw Gladysz

(1908-1974)

Bronistaw Gtadysz urodzit sie 14 wrzesnia 1908 roku w rodzinie rolniczej jako
syn Onufrego i Jozefy z Paziewskich. Po ukonczeniu szkoty powszechnej w rodzin-
nej miejscowosci (Nowy Pilczyn koto Laskarzewa) rozpoczyna nauke w gimnazjum
w Garwolinie i kontynuuje ja w warszawskim Gimnazjum Witadystawa Gizyckiego
utrzymujgc sie w tym czasie z udzielania korepetycji. W 1926 roku, po uzyskaniu
Swiadectwa dojrzatosci, wstepuje na Wydziat Filozoficzno-Matematyczny Uniwer-
sytetu Warszawskiego. Po roku studiow decyduje sie przenies¢ do istniejgcej od
1920 roku w Tczewie Szkoty Morskiej. W 1930 roku zostaje absolwentem Wydziatu
Nawigacyjnego Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni z cenzusem bardzo dobrym
i zostaje powotany do stuzby wojskowej. Odbywa jg w Szkole Podchorgzych
Marynarki Wojennej w Toruniu, we Flotylli Pinskiej oraz na okretach wojennych
w Gdyni. W lutym 1931 roku zostaje zwolniony do rezerwy w stopniu bosmana
podchorgzego. Pdézniej (24 grudnia 1935 roku) konczy Kurs Oficerow Rezerwy
przy Szkole Podchorgzych Marynarki Wojennej w Toruniu i zostaje mianowany na
stopien podporucznika rezerwy Marynarki Wojenne;.

] W 1931 roku rozpoczyna prace na statkach Polskiego Transatlantyckiego
Towarzystwa Okretowego (od 1934 roku Gdynia-Ameryka Linie Zeglugowe S.A. —
GAL). Na statkach pasazerskich s/s ,Kosciuszko” i s/s ,Putaski’, ptywajgcych na linii Gdynia — Nowy Jork i Gdynia
— Buenos Aires, stopniowo awansuje od stanowiska marynarza do pierwszego oficera. W czerwcu 1937 roku uzys-
kuje dyplom kapitana zeglugi wielkiej, odchodzi z GAL-u i obejmuje stanowisko dowddcy dwumasztowego szkunera
.Marie Alice”, a po kilku miesigcach, gdy szkuner przebudowano do potowdw rybackich, kapitan Gtadysz przechodzi
do Kapitanatu Portu w Gdyni, gdzie az do wybuchu wojny w 1939 roku pracuje jako pilot portowy. W sierpniu tego
roku zostaje zmobilizowany do czynnej stuzby wojskowej. W kampanii wrzesniowej bierze udziat w obronie Gdyni
i Oksywia, poczatkowo na pokfadzie okretu wojennego, a pozniej jako dowddca plutonu i kompanii w batalionie
morskim. Wziety do niewoli na Oksywiu ucieka z niej i przezywa okupacje w Warszawie. W warunkach okupacyj-
nych nabawia sie ciezkiej choroby ptuc, z ktérg walczy w szpitalach i sanatoriach do konca zycia.

W 1948 roku kapitan Gtadysz wraca na tyle do zdrowia, ze moze podjg¢ prace zawodowg. Rozpoczyna prace
w Urzedzie Morskim w Gdyni jako starszy inspektor nawigacyjno-poktadowy. W 1951 roku Polska Izba Handlu
Zagranicznego ustanawia go ekspertem w zakresie dewiacji kompasow. Rozpoczyna tez wyktady w Panstwowe;j
Szkole Rybotéwstwa Morskiego w Gdyni i na kursach dla oficeréw polskiej Marynarki Handlowej. Jego specjalnoscig
stajg sie zagadnienia z zakresu dewiacji kompasow, meteorologii i oceanografii, ktore nie tylko przekazuje na wykta-
dach, ale réwniez pisze podreczniki i poradniki z tego zakresu dla marynarzy i rybakéw. Korzystajgc z poprawy
zdrowia kapitan Gladysz wraca na morze, ptywajgc przez trzy lata jako zastepca kapitana na m/s ,Batory”, a pdzniej
jako kapitan statku m/s ,Lechistan”. Pogarszajagcy sie znowu stan zdrowia zmusza Kapitana do powrotu na lad.
W 1962 roku kapitan Gtadysz podejmuije prace w Panstwowej Szkole Morskiej w Gdyni, ktérg opuszcza przechodzac
na emeryture w 1969 roku.

W czasie swojej pracy na lgdzie kapitan Gtadysz opublikowat 10 ksigzek stanowigcych bardzo cenne i wysoko
cenione przez marynarzy pozycje w literaturze fachowej. Znany byt powszechnie jako czlowiek zawsze elegancki,
bardzo sumienny i zaangazowany zawodowo. Jego gteboka wiedza zawodowa i kultura osobista zjednaty Mu duzy
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szacunek wsrod wspotpracownikéw i licznych ucznidow. Odznaczony Ziotym Krzyzem Zastugi i licznymi odznacze-
niami resortowymi zmart 8 lipca 1974 roku, pozostawiajac konkretny dorobek w postaci fachowych podrecznikéow
(Dewiacja [w]: Podstawowe wiadomosci z nautyki — 1955; Poradnik ratownika — 4 wydania: 1958, 1963, 1967,
1977; Poradnik marynarza — 3 wydania: 1966, 1973, 1979; Dewiacja i kompensacja kompasu magnetycznego —
1968).

W 1957 roku, naktadem Wydawnictwa Morskiego, ukazata sie ,Meteorologia dla zeglugi morskiej”, sztandarowe
dzieto kapitana Gtadysza z zakresu meteorologii. W przedmowie do tego dzieta jego autor napisat: ,W Swiatowej
literaturze meteorologicznej, ktéra w ostatnich latach wzbogacita sie o wiele nowych i doskonatych ksigzek przezna-
czonych badz dla naukowcow meteorologéw, bgdz dla studentéw, trudno znalezc takie prace, ktére bytyby catko-
wicie poSwiecone potrzebom Iludzi morza. Jeszcze gorszg sytuacje pod tym wzgledem obserwuje sie w polskiej
literaturze z tej dziedziny, ktéra jest w ogdle bardzo szczupta. Niniejsza ksigzka jest probg zapetnienia istniejgcej
luki. Nie chodzi tu o stworzenie jakiej$ odmiennej meteorologii dla marynarzy, lecz o ujecie zagadnieri meteorolo-
gicznych pod katem specyficznym warunkéw zeglugi morskiej”. Po zapoznaniu sie z tre$cig podrecznika stwierdzi¢
mozna, ze przytoczona mysl nie jest samochwalstwem jej autora. W tym czasie z zakresu meteorologii w jezyku
polskim dostepne byty tylko nieliczne prace o charakterze podrecznikowym. Byty to: ,Zasady meteorologii” (1888)
H. Mohna; ,Wiadomosci z nauki o pogodzie” (1907) R. Mereckiego, w ktérych znalazt sie zarys meteorologii
rolniczej; ,Meteorologia ogdlna” P. Kleina (1915) w ttumaczeniu R. Mereckiego (w oryginale Méteorologie agricole);
skrypt ,Meteorologia” (1924, 6 wydanie 1957, 98 stron) W. Smosarskiego czy ,Podstawy meteorologii” (1956)
S. Kostina — ttumaczenie z jezyka rosyjskiego pod redakcjg S. Zycha. We wszystkich tych podrecznikach duzo
uwagi poswiecono czynnikom meteorologicznym wptywajacym na wzrost i rozwdj roslin. Praktycznie brak w nich
byto informaciji o ksztattowaniu sie pogody nad morzem. W trakcie pisania swojego podrecznika przeznaczonego
dla marynarzy i rybakéw kapitan Gladysz skorzystat z 6wczesnych najwazniejszych pozycji najnowszej literatury
Swiatowej, m.in.: ,Climate through the Ages” (1932) C.E. Brooksa; ,Weather analysis and forecasting” (1940) oraz
.introduction to meteorology” (1944) S. Pettersena; ,Praktische Orkankunde; mit Anweisungen zum Manovrieren in
Stiirmen*” (1940) L. Schubarta; ,Neue metoden der wetteranalise und wetterprognose” (1944) R. Scherhaga; ,Mete-
orology for masters and mates” (1948) Ch.H. Browna i ,Meteorology for seamen” (1950) C.R. Burgessa. Napisany
przez kapitana Gtadysza obszerny, liczacy 496 stron, podrecznik zawiera tresci obejmujgce szeroki zakres zagad-
nien — od omdéwienia podstawowych procesow fizycznych zachodzacych w atmosferze, przez okretowg stuzbe
pogody, po elementy nawigacji meteorologicznej — podane w taki sposob, aby pozwolity marynarzowi zrozumie¢
zmiany pogody i ich przyczyny. Podrecznik skfada sie z czterech gtéwnych czesci i dodatku.

Czes¢ | — Meteorologia ogdlna — w 12 rozdziatach (163 strony) omawia czynniki meteorologiczne wywierajgce
wplyw na przebieg pogody oraz procesy meteorologiczne w takim zakresie, w jakim sg potrzebne dla celéw nawigacji
i praktyki morskiej, m.in. wyjasnia roznice miedzy cieptem a temperaturg; omawia zmiany temperatury i wilgotnosci
powietrza w czasie i przestrzeni i ich wptyw na wiasciwe utrzymanie tadunku okretowego; réwnowage atmosfery;
procesy kondensacji pary wodnej i ich wptyw na widzialnos¢ pozioma; powstawanie mgty, jej rodzaje (pierwsze tak
obszerne omowienie rodzajow mgty w polskim podreczniku), prognozowanie czasu i obszaru wystgpienia mgty;
czynniki wywierajgce wptyw na wiatr i ogdlng cyrkulacje atmosfery; wptyw wiatru na powierzchnie morza. W dwdch
koncowych rozdziatach tej czesci podrecznika scharakteryzowane sg przyrzgdy meteorologiczne stosowane na
statkach oraz sposoby wtasciwego przeprowadzania na morzu pomiardow i obserwacji meteorologicznych.

Czesc¢ Il — Meteorologia synoptyczna — w 8 rozdziatach (95 stron) scharakteryzowane zostaty masy powietrza;
fronty atmosferyczne; polarno-frontowa teoria nizéw Bjerknesa i Solberga; pogoda w obrebie nizu i wyzu; obszary
powstawania i wedréwki nizéw. W tej czesci podrecznika omoéwiono tez organizacje stuzby meteorologicznej na
morzu; zasady interpretacji mapy synoptycznej oraz przewidywania pogody na podstawie mapy synoptycznej,
komunikatéw pogodowych i obserwacji wlasnych; zasady samodzielnego sporzgdzania map pogody. Ta czesé
podrecznika wyraznie wzoruje sie na éwczesnie najnowszych pracach dotyczacych analizy i prognozy pogody
Pettersena i Schubarta. Ostatni rozdziat tej czesci podrecznika poswiecony jest wykorzystaniu radaru jako pomocy
w przewidywaniu pogody na morzu.

Czes¢ lll — Klimaty oceanow — w 5 rozdziatach (51 stron) omowiono sezonowe rozktady temperatury, ci$nienia
i wiatrow na kuli ziemskiej; wystepowanie frontéw klimatycznych; gtéwne obszary deszczowe oraz klimaty poszcze-
golnych stref (pasa zwrotnikowego, podzwrotnikowej, srednich i wysokich szerokosci). Przy opisywaniu klimatéw
tych stref zwrécono szczegdlng uwage na zmienno$é warunkéw pogodowych oraz na rejony wystepowania lodéw
morskich, w tym omoéwiono nawigacje w lodach.

Czes¢ IV — Orkany i zegluga w ich strefie — w 6 obszernych rozdziatach (100 stron) omdéwiono powstawanie,
budowe i ruch postepowy cyklondéw tropikalnych, scharakteryzowano wiatr i pogode wystepujgcg na obszarze
cyklonu tropikalnego, oznaki zwiastujgce nadcigganie cyklonu, a takze zegluge i manewrowanie statkiem w strefie
wystepowania cyklonéw tropikalnych.



W dodatku zamieszczono omowienia éwczesnie obowigzujgcego miedzynarodowego kodu meteorologicznego
i Battyckiego Klucza Lodowego oraz zestawienie danych pogodowych dla 150 gtéwnych portéw swiata (miesieczne
Srednie maksymalne i minimalne temperatury powietrza, miesieczng srednig wilgotnos¢ wzgledng dla godz. 0600
lub 0900, srednig miesieczng liczbe dni deszczowych sztormowych i mglistych).

Najcenniejszym fragmentem podrecznika kapitana Gtadysza jest jego czesc IV dotyczaca cyklonéw tropikalnych.
.Meteorologia dla zeglugi morskiej” zawiera pierwsze w literaturze polskiej dogtebne (100 stron — 1/5 objetosci
podrecznika) omdwienie tego zjawiska. Poczynajgc od wyjasnienia nazw miejscowych; réznic miedzy cyklonem
tropikalnym i nizem szerokosci umiarkowanych (w tym zwrdcenie uwagi na to, ze w cyklonie wystepuje jednorodna
ciepta masa powietrza); przez oméwienie dwoch hipotez powstawania (mechanicznej i konwekcyjnej) cyklonu;
budowe i cechy cyklonu; omoéwienie cyklonu jako niebezpieczerstwa nawigacyjnego wraz z wyjasnieniem takich
pojec¢ jak oko cyklonu, potéwka niebezpieczna i zeglowna; przedstawienie zasad rzgdzacych ruchem postepowym
cyklonu; szczegétowg charakterystyke pogody wystepujgcej w obrebie cyklonu tropikalnego i oznaki zwiastujgce
nadcigganie cyklonu nad dany obszar; zmiennosci jego toru ruchu oraz pory roku i czestotliwosci wystepowania na
poszczegodlnych obszarach. W pracy zamieszczono szereg mapek pokazujgcych najbardziej prawdopodobne tory
huraganoéw oraz ich predkosci postepowe (Mm/dobe) w poszczegdlnych miesigcach na wszystkich obszarach ich
wystepowania (patrz np. przytoczony ponizej rys. 244). W licznych tablicach podane sg liczby cyklonéw wystepu-
jacych na réznych obszarach. W tym zakresie kapitan Gtadysz wykorzystat wszystkie dostepne éwczesnie dane,
poczynajgc od zestawien publikowanych w podrecznikach innych autoréw, przez specjalistyczne atlasy tajfunéw
i huraganow opracowywane przez stuzby meteorologiczne panstw, nad obszarami ktérych cyklony wystepuja
(m.in. ,Atlas of the typhoons of the China Seas 1882 to 1926” czy ,Australien Hurricanes and related Storms”), po
informacje zawarte w materiatach nawigacyjnych — w locjach i na mapach pilotowych.
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Do czasu publikacji kapitana Gtadysza, informacje dotyczace cyklonéw tropikalnych wystepujace w podrecz-
nikach meteorologii i klimatologii dostepnych w jezyku polskim ograniczaty sie do bardzo ogdéinego opisu zjawiska
cyklonu tropikalnego na 1-2, rzadziej kilku stronach, lub tez brak bylo takich informacji w ogéle. Nowy impuls
w zakresie klimatologii cyklonow tropikalnych przyniosta dopiero epoka Internetu i dostep, rowniez w Polsce, do
elektronicznych baz danych o ich wystepowaniu.

Duzo miejsca (16 stron) w czesci IV ,Meteorologii dla zeglugi morskiej”, poswiecono zegludze w strefie wystepo-
wania cyklonéw tropikalnych: okreslaniu kierunku, w ktérym znajduje sie oko cyklonu; wyznaczaniu odlegtosci do
oka cyklonu na podstawie obserwowanych zmian cisnienia atmosferycznego (tablice Piddingtona i Algue’a, wzory
Fourniera); okreslaniu przypuszczalnego toru i predkosci postepowej cyklonu za pomocg metod wykresinych i za
pomoca barocyklonometru; regut pozwalajgcych na okreslenie potéwki cyklonu. W osobnym rozdziale (21 stron)
rozwaza sie, zgodnie z zasadami dobrej praktyki morskiej, manewrowanie statkiem w poszczegdélnych czesciach
cyklonu: w ¢wiartce niebezpiecznej i zeglownej, na torze cyklonu, przy przechodzeniu przez tor cyklonu oraz w oku
cyklonu. Cho¢ w dobie obserwacji satelitarnych i modelowania numerycznego ruchu cyklonu, oméwione przez
kapitana Gtadysza metody okreslania na statku kierunku, w ktérym znajduje sie cyklon, odlegtosci od oka cyklonu
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i przypuszczalnego toru oraz predkosci postepowej cyklonu tropikalnego ulegly catkowitej zmianie, to opisane przez
niego zasady manewrowania statkiem w cyklonie tropikalnym obowigzujg do chwili obecnej. Autorzy pdzniejszych
podrecznikdw o podobnym zakresie tematycznym, w kwestii manewrowania statkiem w strefie wystepowania cyklo-
néw tropikalnych, poza wykorzystaniem nowych technik zbierania i opracowania informacji zewnetrznych (mapy,
komunikaty, ostrzezenia) i modelowania numerycznego, nie wniesli zbyt wiele nowego.

Aby przyblizy¢ budowe cyklonu tropikalnego stuchaczom Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni, w ktérej kapitan
Gladysz wyktadat, opracowat i wykonat model cyklonu tropikalnego — przekroj pionowy, ktéry przez wiele lat stanowit
podstawowg pomoc naukowg podczas nauki meteorologii tropikalnej (zdjecie modelu ponizej).

Po przejsciu na emeryture kapitan Bronistaw Gtadysz w dalszym ciggu $ledzit rozwéj metod nawigacji meteo-
rologicznej, ktére zachodzity na Swiecie i nowych rozwigzan dotyczacych zbierania informacji pogodowych na morzu.
Publikowat swoje uwagi na ten temat w branzowym czasopi$mie Technika i Gospodarka Morska (patrz spis ponizej).

Publikacje Bronistawa Gladysza z zakresu meteorologii:
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